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Mot de la Présidente

En période estivale, les touristes affluent dassrégions riveraines du Saint-Laure
Qu'il s'agisse de voyageurs du Québec, d'aillewrsCanada comme de |'étranger, cq
gens ont alors I'occasion de mieux comprendre ddte et les bénéfices de I'activit@es
maritime. Dans ce contexte, les Armateurs du Jamotent, en partenariat avec &=k
ministere des Transports du Québec, meneront, dletj& septembre 2007, undil
campagne de promotion du transport maritimea bord des traversiers du Québec |
dans les gares fluviales de la Société des traversiu Québec, du Groupe CTMA, d
Nordik Express et de la Traverse Riviere-du-Lo&p-5iméon. =

L'affiche, dont le concept graphique est développé Cossette Communication, vise
démontrer que le transport maritime intérieur ew solution environnementale sous=
exploitée pour 'acheminement des marchandisesmstie territoire. Le contexte de « captivité » gessagers pendant les traversées
contribuera sans doute & accentuer la visibilitén@ssage auprés de la population et des touristelle seule, la Société des traversiers
du Québec a accueilli I'an dernier plus de 5 miliale passagers et 'achalandage mensuel douké etant donné le grand nombre de
traversiers impliqués, la campagne aura une pét&Egie dans I'ensemble des régions riverainesaiit-Saurent.

Le projet se veut une continuité de la campagneatierisation amorcée il y a deux ans par le Forwrcadncertation sur le transport
maritime. Les Armateurs du Saint-Laurent sont fagarticiper financiérement a cette campagneaudians le sens du mandat que s’est
donné la Table du Québec sur le transport mariéiroeurte distance, soit d’encourager le développéne nouveaux services maritimes.
Un remerciement tout particulier a nos membresagaeptent d’offrir une vitrine privilégiée a bord kurs navires.

Comme les traversiers sont des preuves manifesteslthboration entre les modes de transport, itdzégas a les utiliser pour prendre
connaissance de notre campagne. Apres tout, le TME&D aussi pour les passagers!

Bonne lecture... et bon été a tous !
Nicole Trépanier

Le PAIM... un coup de pouce au TMCD

Dans le cadre de I'exercice 2006-07 de son Progeardiaide a lintégration modale (PAIM), Transporébec a octroyé des
contributions financiéres totalisant prés de 300 $(our cinq projets d’infrastructures, d’étude,ptomotion et de valorisation dans le
domaine maritime. Deux de ces projets touchentttireent le développement du TMCD. Une contributier80 000 $ a été octroyée a
Papiers White Birch pour une étude de faisabiliiérdnsport de papier par navire entre le Québda €bte Est des Etats-Unis. Une
contribution de 200 000 $ a été octroyée a la $baé développement économique du Saint-Laurerdel§opour la campagne de
valorisation du transport maritime, qui incluravoiet sur le TMCD.

Quoi de neufen TMCD !

De nouveaux navires en service !

Nunavut Eastern Arctic Shipping (NEAS) a récemment acquis un nouveau navire spécifiquienttié
I'Arctique canadien. Il sera officiellement inaugue vendredi 13 juillet prochain au Port de Vdilelg. Construi
en 1989, ce navire cargo polyvalent, renforcé pesircolis lourds et doté d'une classe de glace #elvira a
transport de conteneurs et de marchandises généeale I'approvisionnement des communautés du |
NommeAvataq il est en fait le navire-jumeau du Umiavut ach@éla compagnie il y a quelques années.

Groupe Océancontinue sa progression en ajoutant a sa flotteourwveau remorqueur entiérement automati:  (de
type Z-Drive. Le Océan Raymond Lemayaptisé ainsi en I'honneur du précédent présidkntconse
d’administration du Port de Montréal, s'ajoutera aavires en service a Québec. D’'une longueur de&ees, |
remorqueur dispose d'un moteur de 5000 HP, d'uwte de classe A-1 et d'une classe 1 pour le cc ipat
d’incendie.
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Un nouveau joueur en TMCD !

Par un coup du hasard assez spectaculaire, umdiesistmembres siégeant a la Table
est revenu voir ses ex-collegues, cette fois & ftitientrepreneur maritime et de
spécialiste du TMCD, afin de nous présenter s@wist ses intentions en regard d’'un
nouveau service de TMCD qui verra vraisemblablerteejdur d’ici peu entre Halifax,
Montréal et Hamilton.

M. Aldert van Nieuwkoop, anciennement directeuaaClorporation de Gestion de la Voie maritime dunBhaurent, et aujourd’hui
président de l&reat Lakes Feeder Linggeut fournir une solution de rechange fiable@hpétitive aux modes de transport de surface
pour tous les types de cargaison transitant danSdands Lacs, le fleuve Saint-Laurent et les régite la c6te Est. Misant sur des navires
« multi-tdches » spécialement concus pour le TM@Dpldsieurs types de cargaisons a la fois, commegatuet des conteneurs,Gaeat
Lakes Feeder Linesffrira de nouvelles perspectives de transport pesiexpéditeurs. La croissance anticipée ductdds conteneurs sur
la cote Est, notamment au port de Halifax, laisse&e qu’un tel service de TMCD sera non seulenpassible, mais souhaitable.

Il sera trés intéressant de suivre le développerdente nouveau service. Non seulement I'offre stfdessibilités liées au TMCD
augmenteront a la grandeur du systéme Saint-La@eamds Lacs, mais il est fort possible que ceicemevienne ainsi le déclencheur
d’une ére nouvelle pour I'industrie maritime au Qeé. Pour en savoir plus, consultezyevw.glfeederlines.com

Une étude qui pourrait faire des vagues

Lors du récent déjeuner-causerie de la Sodes, jeiddlernier a Montréal, M. Marc Fortin, directeiMoie

* - maritime et transport intérieur & Transports Capadarésenté les résultats préliminaires Beutlesur les

Grands Lacs et la Voie maritime du Saint-Laur@itVMSL). Bien que Marc Fortin soit un des payignts

5 GREAT LAKES ala Table, c’est plutdt a titre de cogestionnd&ecette importante étude binationale Canada/BEtaisqu’il
ST. LAWRENCE SEAWAY , . . s L, .
STUDY est venu donner un apercu des résultats des trasmtngpris depuis 2003 par les différentes équipes

impliquées (économie, ingénierie et environnement).

Axée principalement sur I'évaluation des besoingéastructure du réseau GLVMSL et les colits aésax
son entretien, I'étude est allée au-dela de I'asmatgchnique et strictement opérationnelle aficalesidérer
les enjeux économiques, sociaux et environnemedi@gna la navigation maritime. Sans pouvoir résum
'ensemble des conclusions, il est intéressant potre propos de mentionner le réle important alea@u
TMCD. En regard des projections de trafic de mardises, notamment celui des conteneurs qui risgue d
doubler a l'intérieur de la grande région des Gsahdcs et du Saint-Laurent d'ici 2050, le TMCD est
considéré comme une solution efficace afin d’alldgecongestion routiére, réduire les émissiongate a
effet de serre et améliorer I'efficience d’un résda transport intégré en Amérique du Nord.

Bien que Transports Canada et le Département desforts des Etats-Unis travaillent déja & suppettpromouvoir le TMCD, le rapport
final de 'Etude GLVMSL devrait ajouter du poids adle et a la valeur du TMCD en Amérique du NordEour votre information, la
publication du rapport est prévue pour la fin é84'2007. Tenez-vous informés en visitaniev.etude-glvmsl.com

Vous ne connaissez pas encoleSaint-Laurent.con?! Il est plus que temps de vous y plongenvww.lesaint-laurent.com

Pour nous joindre : (418) 648-4378 ouicole.trepanier@armateurs-du-st-laurent.org




