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� 19 membres actifs (transporteurs maritimes)
� 55 membres associés (fournisseurs de biens et 

services)
� Association basée à Québec

� Fondée en 1936
� Mandat: promouvoir et défendre les intérêts des 

armateurs domestiques

www.armateurs-du-st-laurent.org

Armateurs du Saint-Laurent



Quelques réalisations en lien avec le TMCD

� Politique de transport maritime et fluvial du Québec
� Groupe de travail sur le cabotage
� Groupe de travail  sur le réseau portuaire stratégique
� Journée maritime québécoise
� Ateliers sur TMCD et Conférence maritime nationale

organisés par Transports Canada
� Canevas d’avenir pour l’industrie maritime du Canada

– Alliance de l’industrie maritime du Canada 
� Autoroute H20



Création en 2004
Suivi continu :

� services existants / projetés
� programmes et politiques
� encadrement réglementaire
� développements technologiques
� rencontres avec experts
= agir en tant que centre de promotion
www.tc.gc.ca/courtedistance



Projets récents de TMCD au Québec

� Transport de copeaux de bois

� Transport de lingots d’aluminium



Kruger et Groupe Océan

� Transport de 300 000 tonnes de copeaux de bois par année 
(remplace le camion 9 mois sur 12)

� De Ragueneau et Forestville vers Trois-Rivières
� 2 barges opérées par Groupe Océan pour Kruger
� -18 000 passages camions / an 
� 17 % du trafic lourd sur la 138 (entre Tadoussac – Betsiamites)
� Réduction du trafic sur autoroute 40 et à Trois-Rivières
� - 9 000 tonnes de GES / an (estimé sur les marchés à 15 $ / 

tonne = 135 000 $ / an)



Les coûts du projet

• 600 000 $ par Kruger (réhabilitation du quai de l’usine 
Wayagamack à Trois-Rivières)

• 300 000 $ du MTQ (après contrats)

• Investissements par Groupe Océan et Kruger 

• 850 000 $ à consentir à Forestville (quai municipal)



Ses retombées

� Coûts d’entretien de la surface de la chaussée, MTQ 
récupère son investissement de 300 000 $ en moins d’un 
an (économies annuelles estimées à 350 000 $)

� Autre avantage (outre l’environnement), réduction des 
risques d’accidents sur route138 

� MRC Haute-Côte-Nord entre 1995 et 2000 : 
� 10 accidents mortels sur 20 impliquaient un camion 

lourd
� 23 accidents avec blessé grave sur 68 impliquaient un 

camion lourd



Alouette – McKeil et Logistec

� Transport par barge de 250 000 tonnes/an (objectif) d’aluminium 
entre l’usine de Sept-Iles et Trois-Rivières et le marché américain

� Deux barges opérées par McKeil Marine
� Un navire de Logistec en support en période hivernale ou de 

pointe
� -15 000 passages de camions entre Sept-Iles et les destinations 

continentales via la route 138
� -14 500 tonnes/an (15 $/tonne = 217 500 $/an)



Les coûts du projet

� 700 000 $ par Logistec arrimage 
(aménagement d’un centre de transbordement 
de l’aluminium à Trois-Rivières)

� 250 000 $ du MTQ (après contrats)

� Investissements importants consentis par 
McKeil Marine pour l’adaptation des deux 
barges



Ses retombées

� Réduction des coûts d’entretien de surface de 
la chaussée estimée à 597 000 $/an

� Recouvrement de l’investissement public en 
2,4 années

� Réduction de 11 % du trafic lourd dans le 
secteur 

� Réduction des risques d’accidents – route 138 
plus axes routiers vers les marchés 
continentaux



Autres avantages des projets

� Bénéfices non quantifiés/monétarisés : 

� autres émissions atmosphériques
� bruit

� congestion à la traverse Tadoussac /
Baie-Sainte-Catherine

� cohabitation entre trafic lourd et le public 
voyageur (impact sur le tourisme)



Vision de Transports Québec

� Intégrer les modes et réseaux de transport; ou

� Optimiser la contribution de chaque mode au 
sein des chaînes de transport domestiques et 
continentales

� Dans une perspective de :
� Compétitivité
� Sécurité routière
� Coûts d’entretien du réseau routier
� Développement durable



Efficacité énergétique en transport

Avec 1 litre de carburant par tonne transportée :

• Le camion parcourt 30 km

• Le train parcourt 100 km

• Le navire parcourt 240 km



Transport et environnement

En 2003, 25,7 % des GES au Canada étaient 
émis par le secteur des transports:

• 74 % routier
• 16 % hors-route et pipelines
• 4 % aviation domestique

• 3 % ferroviaire
• 3 % maritime



Commentaires de l’OCDE

� Lorsque de nouvelles routes sont construites 
ou les routes existantes élargies, la capacité
supplémentaire ne fait qu’attirer de nouveaux 
usagers et stimuler la demande. 

� Cette approche favorise la vente de voitures, 
incite les citoyens à s’établir en périphérie, ce 
qui génère davantage de GES. 



L’expérience européenne

� Croissance de 25% du TMCD pour l�ensemble 
des transports intraeurop� ens entre 1995 et 
2002.

� TMCD repr� sente aujourd�hui 40 % du total 
des marchandises transport� es � l�int� rieur de 
l�Europe (45% pour la route).

� Les gouvernements ont mis en place des 
programmes encourageant les transferts 
modaux.



Recommandations

� Programmes adaptés au TMCD
� Structure réglementaire et tarifaire
� Investissement dans les infrastructures 
� Soutien équitable entre les modes
� Fiscalité adaptée – construction navale
� Apport environnemental à considérer
� Promotion auprès des expéditeurs



Conclusion

� Le transport maritime comporte des avantages 
ind� niables sur le plan environnemental 
reconnus ailleurs mais peu chez nous.

� Les impacts environnementaux de chaque 
mode de transport doivent être pris en compte 
dans les orientations politiques. 

� Les citoyens et les communaut� s ont un rôle �
jouer quant � ces orientations.



Nous avons tous intérêt à regarder dans la même direction 
pour assurer la pérennité de l’ensemble des ressources…


